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Ricardo Rodriguez Cierre de Ciclo

on este nimero, que sale atra-

sado por mil causas imputables

al editor, se cierra un ciclo, el

del dltimo afio de vida de Ricar-
do, recontado desde apuntes origina-
les de la biografia que escribi de los
hermanos, la cual ha recibido muchos
premios dentro y fuera de México, por
cierto. De la celebracién se los dejo
para diciembre, pero ahora hay que
empezar a planear para 2013. Y como
ya urge que salgamos, pasemos a otra
cosa, mariposa.

Bueno, en cuanto a las recomenda-
ciones de nuestros miembros en el de-
porte motor periodistico : en materia
de blogs tenemos La Desmafianada,
del gemelo Omar E. en hitp://lades-
manianada.blogspot.com quien ade-
mds escribe en el sitio de CFan, htip://
www.cfandeportes.com; por su parte,
el gemelo zurdo, Carlos A., tiene su
blog respectivo, http://laplumadelzur-
do.blogspot.mx y ambos comparten

un programa en http://radiotv.mx/ los

lunes de 8 a 9 PM, se llama Perspectiva Deportiva y hablan de
todos los deportes, justo después del programa mio con Juan Pablo
Garcia Noriega, los lunes de 7 a 8 PM en http://radiotv.mx/ que
se llama Desde Pits, como uno que tenia JP hace tiempo en TDN.
En TV a Marco Tolama y Leslie Gonzélez en AutoyPista (miérco-

les 8:00 PM en Viva - Canal 504 Dish);
por escrito a Ramén Osorio, quien revivié
www.notiauto.com; y yo tengo la revista
FASTmag ya sea en papel o descargable (y
ya la han descargado més de 2.5 millones
de lectores jijgracias!!!) y es la primera en
su tipo en el mundo con realidad aumen-
tada, antes que cualquiera cosa que vean
a menos que sean lectores de comics (en
cuyo caso Marvel empezé a sacar algunas
cosillas como cuatro meses antes que no-
sotros, pero no son revista) por lo que sin
falsas modestias tenemos un estandar de
calidad comparable a lo mejor del mundo,
como lo tenian los Rodriguez. Para descar-
garla se registran en http://fast-mag.com y
luego dan click en el botén derecho de la
pégina donde dice ‘descarga PDF’ (tarda
un poco) y la pueden bajar completa; para
los extras de realidad aumentada, que te-
nemos desde agosto sigan las instrucciones
en el inserto con sus teléfonos inteligen-
tes... y saquen un paiiuvelito para la baba.

Institucionalmente tenemos el twitter en

@scuderiargz; la pdgina en Facebook de
Scuderia Rodriguez con mds de 2,500 miembros, més la de Scude-
ria Junior, que dirige el quieto David Alatorre y éste nuestro Boletin
Noticioso SCUDERIA, el Anuario SCUDERIA (ya preparamos el
2012) y lo que se acumule. Los dejo y nos leemos pronto en el
nimero de diciembre (porque en el mes ya estamos).

CINIAIL

Editor de SCUDERIA y Secretario General de la SHRAC

COLABORADORES

CAJAL
Regresé de Austin desfasado
y sin campeén mundial por lo
que el trabajo se alargé hasta la
definicién brasilefia, con el
consiguiente retraso acumulativo.

A

CESAR TIBERIO JIMENEZ

Alterna sus dotes en las pistas, donde quedé
tercero en la Copa SEAT-Telcel, y en los medios
periodisticos, segin le toque y a veces hasta
saca fotos para que vean que es perico y verde.
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CARLOS A. JALIFE RUZ
En http://laplumadelzurdo.blogspot.mx/
ya deja un poco el automovilismo pues
no hay mds temporada y se enfoca
al emparrillado, donde analiza ideas
y tendencias con visién.

' el
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HELIODORO MORALES M.

Rompe la rutina con un Subwayazo, pero

en la vida diaria es de pedalazo cuando no

anda en la motocicleta favorita de la am-
plia coleccién, cual Valentino Rossi azteca.

OMAR E. JALIFE RUZ
En hitp://ladesmanianada.blogspot.mx/
hace los andlisis numéricos mas
completos del deporte motor y detalla
cuestiones que otros ni notan o no se
fijan, con ojo clinico.

ALEJANDRO NAIME G.
Contento Iporque viene un sexenio de cho-
rizos y el Toluca también anda arriba, si
es que los Xolos (2de Tijuana o del 1322)
no se ponen bravos y los muerden.
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CORRIENDO CONTRA EL TIEMPO: EL ULTIMO ANO DE VIDA DE RICARDO RODRIGUEZ

Noviembre de 1962

El altimo dia de vida

Ric

2012

de
drdao

| jueves 1 de noviembre, primer dia de entre-
namientos del | GP de México, Ricardo recibe
una llamada de Rob Walker en la madrugada.
Platican acerca del auto y Rob le dice que le
desea mucha suerte. Pedro, por su parte re-
cibe una llamada de Fangio avisando que no
puede asistir al GP mexicano, pero desean-
doles toda la suerte a los hermanos. Después
del desayuno, Ricardo prepara su equipo. Va
a estrenar el casco plateado, ya pintado de
blanco, overol y guantes nuevos comprados
en Milan y se lleva aparte una chamarra por
si hace frio en la tarde y su gorrita a cuadros.
Lo mete todo en una maleta en la cual tiene
una estampita de San Martin de Porres igual
a la de Pedro, que les dio su mama antes de
su primera ida a Le Mans en 1958, y una de
la Virgen de Guadalupe, patrona de México,
que le regald Sara. Se despide de su esposa,
toma el Chrysler 300L y marcha al autodro-
mo en donde lo alcanzaran los demas fami-
liares mas tarde.

RICARDO SE ENCUENTRA CON ALF FRAN-
CIS y la puesta a punto del auto dura toda la
mafana. El auto habia sido encargado por el

equipo de Rob Walker y estrenado por Nino
Vaccarella en el GP de Italia obteniendo el
noveno lugar; posteriormente lo habia usado
Maurice Trintignant, también del equipo de
Rob Walker, en el GP de EUA aunque se habia
retirado tras 32 vueltas con una fuga en el
liquido de frenos tras un despiste. A Méxi-
co llegaba sin cambios importantes. Pedro
arribo a la Magdalena Mixiuhca y se quedd
con Ricardo mientras le armaban su auto,
pero duda subirse ese dia; comentd, “al fin
que conozco bien la Magdalena”, y juntos
recorrieron la lista de 18 inscritos para sa-
ber quien era el enemigo a vencer. A Pedro
realmente lo que le preocupaba era que su
Lotus no estaba a la altura del de su herma-
no en cuanto a preparacién ya la prensa se
lo iba a acabar y decir que Ricardo era mejor
con autos iguales, pero no era lo mismo el
Rob Walker Racing que el Autosport Team
Seidel aunque los dos tuvieran un Lotus 24;
ademas, el suyo tiene motor BRM contra el
confiable Climax del de Rob Walker.

ENTRE LOS 18 INSCRITOS estan los dos Lotus
25 oficiales de Jim Clark y Trevor Taylor, y los
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hermanos coinciden en que son los favoritos.
También esta el equipo Brabham Racing De-
velopments que tiene el BT3 para Jack, pero
ha rentado su Lotus 24 a John Surtees, cuyo
Lola del equipo Bowmaker quedd6 destruido
en Watkins Glen. El otro Lola es para Roy
Salvadori y no tienen mas autos. Los Lotus
24 del equipo UDT-Laystall seran usados por
Innes Ireland (motor Climax V8) y Masten
Gregory (motor BRM V8) y el repuesto lo
tiene Roger Penske. Ricardo le comenta que
Roger debe andar corto de dinero pues Alf
le comentd que le prestd cien ddlares y una
buena oferta podria interesarle si el Lotus no
sale bueno. Pedro piensa que puede conven-
cerlo, pero sabe que Roger es un negociante
tremendo y va a pedir mucho por un auto
competitivo para un mexicano en México y
prefiere probar el Lotus 24. El conde Carel
Godin de Beaufort tiene su Porsche 718/2 y
no es factible que lo deje pues el dinero no
le falta. Bruce McLaren tiene el Gnico Cooper
Climax T60 presente, pues el de Maggs no
esta disponible. Jim Hall tiene el Lotus 21 que
us6 en Watkins Glen y Mecom tiene otro que
podria acceder a prestarle a Pedro, pero este
ya rechazd una oferta del tejano después de

Nassau en 1961y la negociacion seria dificil,
pues Mecom siempre ha querido algo mas,
como un contrato con Pedro. Esta también
Jay Chamberlain en un Lotus 18, y hay dos
Lotus 18/21 ex-oficiales: Walt Hansgen, el pi-
loto estadounidense que conocen bien, y Ho-
mer Rader, otro estadounidense con dinero.
También hay un par de autos Cooper viejos,
uno de los cuales esta apalabrado para Moi-
sés Solana y el otro para Connell, piloto del
NART en autos Sport. A este Pedro lo substi-
tuyo con Ricardo en Sebring a principios del
afio y aunque piensa debutar en F1 con ese
auto, Pedro sabe que probablemente le ceda
el sitio a cambio de alguna consideracion. Lo
que disgusta a Pedro es que realmente nin-
guno de los autos que podria rentar si el de
Seidel falla, excepto el de Schroeder, tiene
una buena posibilidad competitiva y sabe las
criticas enormes que le puede acarrear un
debut malo, pues todos lo van a comparar
con Ricardo, principalmente, y con Moisés.
Pero como los entrenamientos oficiales em-
piezan el viernes. Pedro no tiene prisa y si
hace un cambio sera para el sabado. Mien-
tras tanto, Ricardo esta al pendiente del
auto y antes de que acaben de ajustarlo sus

fosos ya estan llenos de gente. Mas tarde lle-
gan Sara y dofia Conchita y le dicen que don
Pedro se quedd con Alejandro a esperar el
Ferrari GT 2+2 que no habia llegado todavia y
luego las dos organizan que los no allegados
se queden en uno de los fosos contiguos al
de Ricardo y solamente la familia se queda
con el ‘Gliero’. Pedro esta al pendiente de
Ricardo y cuando se sube al Lotus finalmen-
te le ayuda en todo. Ricardo sale y da unas
cuantas vueltas de ajuste conociendo el auto
y luego hace una sefia de que va a practicar
en serio y Sara le toma los tiempos. Empie-
za a mejorar y baja de los 130 segundos en
el circuito de 5 kilémetros y se mete a pedir
que le ajusten la carburacion que es muy di-
ficil de poner a tiempo por la mezcla de aire
de la Ciudad de México cuya altitud de 2,242
metros sobre el nivel del mar causa estragos
en los carburadores.

RICARDO CONOCE LA PISTA A LA PERFEC-
CION vy esta confiado en que nadie va a po-
der ser mejor que él y cuando vuelve a salir
empieza a bajar mas sus tiempos. Rompe los
125 segundos y finalmente se mete a los fo-
sos habiendo hecho un tiempo de 2 minutos
y 4 segundos exactos, el mejor registrado
hasta el momento. Ricardo platica con Alf y
pide algunos ajustes, pues no siente el auto
muy estable, la suspensién no es tan firme
como la de su Ferrari 156 aunque en general
el auto es mas rapido. Alf le previene que el
auto tiene la tendencia a romper su limite de

estabilidad muy subitamente y que debe te-
ner cuidado pues no previene del cambio del
momento en que todo esta bien al que la ad-
herencia se pierde. Otros pilotos practican e
Innes Ireland esta siendo muy rapido cuando
de repente su rueda trasera izquierda vue-
la y rompe un poste de concreto. El auto se
detiene casi en la entrada de la Peraltada y
al ser examinado de regreso en los fosos se
encuentran que el metal de la rueda se ha
roto y eso permitio que el rin saliera volando
con la llanta. Nunca le habia pasado eso a
un Lotus y lo atribuyen a la mala suerte de
Ireland, pero la debilidad de las piezas de los
Lotus, en su busqueda por la ventaja com-
petitiva de unos cuantos gramos, es famosa.

POCO ANTES DE LAS 16:00 HORAS Surtees
en el Lotus 24 rompe el tiempo de Ricardo
por un par de décimas y se convierte en el
mas rapido del dia. Ricardo ya no piensa en-
trenar y se pone ropa de calle, pues Sara le
recuerda que tiene que estar a las 19:00 ho-
ras en el coctel de bienvenida que da Romulo
O’Farrill a los participantes del gran premio.
Cuando Ricardo ha empezado a despedirse
llega don Pedro y le cuenta que el Ferrari ya
esta en su casa. Revisa los tiempos y le dice
a Ricardo que esta segundo atras de Sur-
tees y se van juntos a ver el auto. Pedro esta
platicando con varios pilotos y también se
acerca cuando uno de los mecanicos le dice
a Ricardo que la carburacion esta mejor y
don Pedro, seglin Sara, le pide que se vuelva
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a subir al auto para que lo pruebe, aunque
otros aseguran que los mecanicos son los
que le piden que verifique si ya se arregld el
problema de la carburacion. El deja a Sara
en el auto, le dice: “Lo pruebo una vuelta y
vengo, no me tardo”, y regresa a cambiar-
se para dar una prueba. La pista estaba se-
mivacia, la gente ya habia empezado a irse
de las tribunas y a aunque se dice que a las
17:00 horas se terminaba el tiempo de entre-
namiento, nadie iba a impedir que Ricardo
diera algunas otras vueltas pues se trata de
una sesion informal. Los mecanicos le alistan
el auto y él se sube a su cita con el destino.

ANTES DE ARRANCAR su padre se acerca
con Alejandro tomado de la mano izquierda
y le tiende la mano derecha a Ricardo, quien
la besa automaticamente. Atras hay otro
auto que acaba de entrar y esta rodeado de
mecanicos. Ricardo se despide y se le oye ir
aumentando la velocidad en la parte trasera
del circuito. Cuando pasa frente a los fosos
levanta la mano para indicar que todo esta
bien y va a dar unas vueltas en serio. Son la
cinco de la tarde y cinco minutos, en la torre
de control Jorge Moctezuma y Rodolfo San-
chez Noya, comentaristas oficiales uno en
radio y otro en el sonido local con diversos

compafieros, anuncian el progreso de Ri-
cardo en las distintas secciones de la pista
por los altavoces hasta que hay un silencio
acompaiado de un golpe seco y Rodolfo em-
pieza a gritar que ha habido un accidente en
la Peraltada y se trata de Ricardo. Pedro sale
corriendo disparado por la pista y es de los
primeros en llegar seguido por decenas de
curiosos. El auto ha entrado a la Peraltada
a unos 200 kildmetros por hora y en el no-
torio brinco a mitad de la curva, de subito,
el auto se clava a la izquierda para ir a es-
trellarse con el riel de contencion y la punta
del Lotus se clava entre el piso y la primera
parte del riel doble. La trompa se rompe, el
auto se encabrita como caballo de rodeo y
lanza a Ricardo hacia el frente, pues no lle-
vaba cinturones de seguridad. El auto queda
semimontado en la barrera y empieza a in-
cendiarse, pero un bombero le vacia su ex-
tinguidor y lo controla rapidamente. Otros
comisarios se acercan y empujan el auto de
la barrera a la pista y este cae en su posicion
normal a la misma y resbala en el peralte.
Mas alla Ricardo ha ido a caer sobre uno de
los postes que detienen la barrera, a unos
cuatro metros del auto y el impacto virtual-
mente lo ha partido en dos.

PEDRO LLEGA Y LO VE EN UN CHARCO de
sangre mientras una ambulancia se acerca.
Hay gente tratando de auxiliar, pero Pedro
los quita y toma la mano de su hermano que
sangra por la nariz. Los doctores llegan y lo
apartan y Pedro va a ver el auto, se recarga
en la llanta traseray llora un poco, quizas ora
por Ricardo, pero luego regresa a la realidad
al oir la camara de un fotdégrafo, Fidencio
Guzman, de La Aficidn, se levanta y empieza
a empujar a los curiosos que se han arremoli-

nado en torno al accidente. Grita y tira golpes
y amenaza de muerte a Fidencio si publica
una fotografia, por lo que éste saca el rollo y
lo vela, mas por respeto que por la amenaza.
Ordena a los policias que quiten a los curiosos
y es obedecido. Su padre llega y ve a Ricardo
al cual solamente una tira de piel mantiene
unido por la cintura; los doctores lo ponen
en una camilla y Pedro se sube con ellos a
la ambulancia, pero a don Pedro lo rechazan
pues no cabe. El se regresa hacia donde doiia
Conchita y Sara se acercan y la ambulancia
de la Cruz Verde parte. Don Pedro contiene a
Su esposa para que no se acerque al autoy a
Sara tampoco la dejan acercar. Sin embargo,
la ambulancia llega a los fosos, se detiene, se
baja un doctor y los periodistas se acercan a
tomar fotos, algunas de las cuales seran pu-
blicadas. Los mecanicos empiezan a revisar
el auto y llega una grda de transito a jalarlo.
Muchos curiosos se alejan y en los fosos Ger-
man Valdés y su esposa suben a los Rodriguez
y Sara al Chrysler 300L y se encaminan a la
Cruz Verde. German es agente del Ministerio
Publico y sabe exactamente que es lo que
procede y actla mecanicamente pensando
en las posibilidades de que Ricardo esté vivo,
pero su esposa les dice que le han comentado
que Ricardo murid; todos lloran y Sara pide
que Se pongan a rezar.

EN EL AUTODROMO Ia noticia se esparce y
los periodistas saturan los pocos teléfonos
existentes Ilamando a su redacciones para
avisar que a las 5:08 horas de la tarde del 1
de noviembre Ricardo Rodriguez ha muerto
en un accidente causado por un Lotus cuya
suspensién se ha roto, como sucederia con
muchos otros pilotos de la firma. México lo
lloray le guarda luto.
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3SERA NEWEY O SERA VETTEL EL RESPONSABLE DEL EXITO DE LOS RED BULL 5... 6... 7... Y 82

ES MAS NEWEY

Aunque los titulos son logrados por ambas par-
tes, puesto que el disefiador y el equipo pueden
hacer todo menos manejar el auto, creo que es
claro que tener a Newey como  la persona que
crea los autos de Red Bull Racing es una ventaja
demasiado grande.

No sélo me refiero a los nueve titulos de  cons-
tructores que han ganado sus autos, sino al hecho
que hemos visto sufrir a Vettel cuando no tiene un
auto bueno.

Prueba de esto fue la campafa 2009 cuando
Ross Brawn aparecié con el doble difusor y
barrié la primera mitad de la temporada sin ma-
yores problemas. No fue hasta que Newey pudo
implementar su versién de este aditamento que la
gente de Red Bull volvié a ser contendiente.

Si, Vettel vencié en China cuando la temporada
estaba iniciando -en una carrera lluviosa-, pero
no fue hasta que Newey le dio un auto bueno que
pudo pelear el titulo con todo. Vettel es muy bue-
no y otra prueba de ello es su victoria a bordo de
un Toro Rosso, pero gran parte de su éxito viene
de la mano del disefio de Adrian Newey.

12 NOVIEMBRE

Newey fue el que logré llevar a Red Bull Racing
al nivel en que lo vemos ahora y es el mismo di-
sefiador que hizo que Williams dominara la dé-
cada de los noventas con cinco titulos entre 1992
y 1997. Ademés, otro punto a favor de Newey
es que ha hecho a muchos pilotos campeones
como Prost, Mansell, Hill, Villeneuve, Hakkinen y,
ahora, Vettel. No es como Rory Byrne quien tuvo
la mayoria de sus campeonatos cuando Schuma-
cher corria en su auto.

3A qué me refiero? A que Newey hace un auto
que un buen piloto puede usar para ganar, mien-
tras que Byrne hacia un auto que Schumacher
podia manejar.

Obviamente no hay que quitarle todo el mérito
al piloto pues, de ser asi, Webber, Coulthard o
Frentzen podrian haber ganado facilmente titu-
los. Sin embargo, sabemos que no es asi por lo
que podriamos decir que es mdas el auto que el
piloto, pero no por mucho. Dejémoslo en un 60-
40 a favor de Newey.

Omar E. Jalife Ruz © SHR 191
. http://ladesmanianada.blogspot.com/

B Es MAs VETTEL

Mucho se ha tratado de demeritar el manejo
de Sebastian Vettel durante los Gltimos tres
afios. Por un lado estd el frente inglés lidera-
do por los principales medios de la isla en el
que atribuyen su éxito a Adrian Newey y sus
disefios ganadores que dominaron la déca-
da de los noventa y ahora han conseguido
el tricampeonato de constructores para Red
Bull Racing.

Por ofra parte, tenemos a los pilotos y dficio-
nados liderados por Alonso y los tifosi que
argumentan que en un auto igual, Vettel no
seria el mejor piloto sobre la pista, pues el
asturiano es quien logra sacar resultados in-
esperados de autos inmanejables. A final de
cuentas, Vettel es bastante despreciado por
algunos sectores de la Férmula Uno que no
le dan el mérito suficiente.

Entrando a detalle uno se puede asombrar
de los logros de Newey con Red Bull Racing
en los siete afios que ha estado con el equipo
-tres campeonatos de constructores, mds de
30 victorias, casi media centena de Posicio-
nes de Privilegio y unas cuantas Vueltas Répi-
das, entre otros- pero la historia también nos
recuerda que no fue hasta 2009 en China,
en su cuarto afio con los austriacos, que un
disefio de Newey en RBR logré su primera
victoria -en el GP italiano de 2008 gané un
disefio del inglés pero no en RBR- y fue pre-
cisamente de manos de Vettel con quien se
llegé a lo més alto del podio -superando de
paso el mejor resultado de la escuadra hasta
el momento: tercer lugar en tres ocasiones.
Entonces, el gran disefiador tuvo que espe-
rar hasta que llegara ‘Baby Schumi’ para
que sus disefios fueran ganadores, ya que ni
Coulthard, Webber, Klien, Luizzi y tampoco

Doornbos, lo habian logrado. De ahi la his-
toria no ha parado y la mancuerna Vettel-
Newey ha dominado la F1 como pocos, pero
srealmente es todo gracias a Newey?

Me parece que no y reitero que Vettel estd
subestimado en ese sentido por gran parte
de la F1. Newey no le ayudé a ganar la Fér-
mula BMW a los 17 afios -nada mds gané
18 de las 20 carreras en 2004-, tampoco
estuvo en 2006 cuando en tres carreras dis-
putadas en la Férmula Renault 3.5 logré dos
podios -victoria incluida- ni lo ayudé a de-
butar en el GP de EUA (con Sauber-BMW) en
2007 con un octavo puesto antes de cumplir
los 20 afios.

Ciertamente la relacién empezé en 2008,
pero las manos para ganar en ltalia con
Toro Rosso fueron del alemén y no del inglés,
mientras que al moverse a RBR en 2009 el
joven teutén demostré que tiene habilidad de
sobra para competir en la categoria y que es
un gran piloto.

Al final, el mejor ejemplo de que Vettel no
debe sus logros Unicamente a Newey es el
australiano Webber. Cuatro afios con
el mismo auto y cuatro afios que ha sido el
segundo piloto  del equipo en un auto que
claramente podria pelear el titulo y no lo ha
hecho més que en 2010. Si bien el éxito de
la mancuerna Vettel-Newey no es totalmen-
te atribuible al alemén, me parece que no
estariamos hablando del regreso de Newey
a los grandes planos si no fuera por un gran
piloto: Sebastian Vettel.

Carlos A. Jalife Ruz © SHR 190
. hitp://laplumadelzurdo.blogspot.com/
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DE LOS SEIS CAMPEONES MUNDIALES que iniciaron la tempo-
rada 2012, cuatro habian ganado antes de Abu Dabi, y Kimi Raikkonen
fue el quinto en lograrlo -y octavo piloto en el afio- en una carrera
maghnifica en el emirato arabe. Al final de la carrera seguia como si
nada y no mostré gran emocion, simplemente otro dia en la oficina,
pero ahora las cosas salieron bien y conquisto el triunfo que tan cerca
habia tenido en el afio y se le habia negado unay otra vez.

KIMI HA QUEDADO TERCGERO en el campeonato, en su afio de re-
torno, completando todas las carreras y logrando puntos en 19 de las
20 ocasiones en que arrancd, ademas de manejar casi impecablemen-
te durante el afio, pues si cometio errores, estos no fueron visibles al
ojo del gran publico. Fue campedén mundial de Férmula Uno en 2007
con Ferrariy, aunque se alejo un par de afios para correr en el Mundial
de rallies, cuando firmo para regresar a la maxima categoria en 2012,
habia dudas respecto a que su talento y velocidad estuvieran intac-
tas, las cuales disip6 rapidamente en las primeras fechas.

SIN EMBARGO, todo eso no basté para que su segundo ingeniero,
Simon Rennie, se sobre excitara en el periodo del auto insignia

y le recordara que calentara los neumaticos, cuando en la
television era evidente el movimiento zigzagueante del Lo-

tus E20 del finlandés que hacia justamente eso. Y no fue la

primera instancia en la que los ingenieros querian manejar-

le Ia carrera. Ya antes, cuando tomd la punta, su ingeniero
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titular, Mark Slade, le empezd a comentar cuanto llevaba de ventaja
sobre Alonso, y prometié (amenazo6 mas bien) mantenerlo al tanto, lo
cual basté para que Kimi le ordenara que lo dejara en paz.

ES, HASTA CIERTO PUNTO ENTENDIBLE, que hubiera tension
por una posible victoria, pero cuando los ingenieros pretenden micro
manejar las carreras, como si estuvieran en un Playstation en el cual
el piloto fuera su hijo de nueve aiios que a veces no tiene idea de la
estrategia, realmente hay algo mal.

Y ES UN MAL COMUN, aunque a veces la forma hace que sea mas
tolerable. Los ingenieros de Alonso le echan porras, le dicen que es
el mejor del mundo en tres idiomas y le dan los datos necesarios; a
Lewis tal parece que sigue teniendo su kart y esta en modo de ataque
eternamente, pues les encanta recordarle que le tienen que durar
las llantas equis niimero de vueltas -igual que a Massa, y a Webber-
mientras que al campeon Vettel se la pasan diciéndole que le haje
porque sus llantas no van a aguantar o algo similar.

QUIZAS SEA TIEMPO de que los ingenieros se den cuenta que no
son los protagonistas y dejen sus frustradas aspiraciones de
ser pilotos, para dedicarse a su trabajo en silencio, pues
como decia mi abuelita: “calladitos se ven mas bonitos”.
0 de plano, que esperen mas contestaciones Raikkonescas
de los pilotos.
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... PERO HACE 50 ANOS, la revis-
|

ta mensual francesa Sportauto, @
\

publicé un reporte del resultado
|

de los 1000 kilémetros de Pa-

ris, celebrados el 21 de octubre

anterior, resaltando la participa-

cién de los hermanos Pedro y
Ricardo Rodriguez, ganadores
absolutos de la prueba, en un
Ferrari GTO escarlata del North
American Racing Team, de Luigi
Chinetti, en la cﬁ:se de més de 2
litros, recorriendo 129 vueltas en
6 horas 21 minutos y 58.7 segun-
dos, con una velocidad promedio
de 158 kph.

LA REVISTA DESTACA que el mane-
jo de los hermanos Rodriguez fue

nummmm

1.000 KILOMETRES DE PARIS
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maravilloso. Se publica una foto =
blanco y negro del auto ganador cardo
un péster central a todo color de ésa maravi- RODRIGUEZ

losa toto autografiada de Pedro y Ricardo antes
de iniciar la prueba, portando sus inconfundibles
cascos y Ricardo con goggles al cuello listo para

arrancar. En la contraportada aparece el logo
en color del NART, que es parte de la historia de
los Hermanos Rodriguez.

Y EN EL iNDICE, ya se anunciaba la fatal noticia:
acababa de morir Ricardo Rodriguez en las
pruebas del Gran Premio de México, dedicén-
dole una pequefia nota en las Ultimas pdaginas.
Entonces, éste ejemplar reportaba el dltimo triun-
fo de un mexicano Fuera e serie. jjHabia muer-
to el ‘Chamaco’ Rodriguezijj. Para él, un minuto
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LA PREGUNTA DE OCTUBRE no logré
romper el empate, pues acertaron
para la suma total de 5.5 tantos ofre-
cidos, tanto Hugo Karasawa como
Alfonso Sandoval; también acerté
completo JF Tornel, Francisco Fer-
néndez B. y Mauricio Dounce, con
respuestas parciales de varios como
Gerardo Humberto Contreras y Cé-
sar Tiberio Jiménez (aunque muy ré-
pidas, eso si). Con el resultado Hugo

de aplausos a 50 afios de su desaparicién. y Alfonso llegan a 27.00 y van en su
carrera parejera por el titulo 2012.

La respuesta era: Gold Leaf tema Lo-
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Y NOS VEMOS en un mes como el préximo...
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tus, Hockenheim, Alemania, 1970 y
los pilotos de nomex son Emerson Fit-
tipaldi y John Miles, el mostacho es
de Colin Chapman y la camisa azul
es de Jochen Rindt. Hay muchos de-
talles que te dan la idea y la trivia te
encaming, no se trata que diga todo
en la imagen.

LA TRIVIA DE NOVIEMBRE, que pue-
den contestar hasta el 10 de diciem-
bre es esta foto y necesitan decir lo
siguiente: Quienes son los pilotos
que van en el camién, y en que GP,
pista y afio van a correr unos minu-

tos después de terminada la vuelta
de saludo. Yo tengo identificados 19
y son 20 (ni el de sombrero ni los dos
colgados de la parte trasera son pilo-
tos), y el que me falta lo tengo detec-
tado quien no es y creo saber quien
es también. La respuesta la mandan

al usual correo scuderiargz@yahoo.
com.mx y el ganador -en caso de
empate- serd el que conteste antes;
me aseguraré que ambos candidatos
la reciban al mismo tiempo. El cam-
peén 2012 de la trivia aparecerd en

SCUDERIA 080 de diciembre.
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HACE POCO TIEMPO todavia nos preguntdbamos en don-
de iria a quedar Sergio Pérez en 2013, pues sentio-
mos que ya le quedaba chico el equipo Sauber. En
Monza tuvimos oportunidad de comprobarlo, Sergio
era mds piloto que el C31.

SIRVA ESTA INSTANTANEA, tomada en la entrada a la se-
gunda chicana (Variante della Roggia) como mero tes-
tigo de lo imposible que es seguirle el paso a 1/60 de
ve?ocidad del obturador, como aprenderian sus rivales
pocos minutos después.
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